Bremerhavens Nahverkehr, Chronik

In eigener Sache

Fast mein ganzes Leben lang interessieren mich der 6ffentliche Nahverkehr im Allgemeinen und der
OPNV in Bremerhaven im Besonderen.

Seit 1980 versuche ich in zeitlicher Reihenfolge die Anderungen (iber den stadtischen Bus- und
Bahnverkehr Bremerhavens zu dokumentieren. Besonderen Wert lege ich dabei auf das Liniennetz,
den Fahrplan, den Tarif und die eingesetzten Fahrzeuge, die den Fahrgasten tagtaglich zur Verfligung
stehen. Umleitungen und Veranstaltungsverkehre werden auch genannt, wenn sie nicht den Rahmen
sprengen.

Die vorliegende Chronik ist als Nachschlagewerk zu verstehen, welches ich jedermann gerne zur
Verfligung stelle. Mithilfe der PDF-Suchfunktion Iasst sich durch die Eingabe von Stichworten vieles
schnell finden. Ein Anspruch auf Richtigkeit/Vollstandigkeit besteht nicht.

Vielleicht ist's mir gelungen, den Verlauf der jingeren Geschichte so zusammenzufassen, dass man
etwas damit anfangen kann?! Es ware schade, wenn die umfangreichen Informationen einfach in der
Schublade verschwinden.

Paul Homann

PS: Entsprechende (hist.) Streckennetze im PDF-Format kdnnen auf der offiziellen Homepage der
BREMERHAVEN BUS eingesehen werden.

Uber 90 Jahre fuhren éffentliche Verkehrsmittel mit dem Liniensignal ,2“ durch die Biirgermeister-Smidt-StraRe;
hier die HANSA-Triebwagen 83+84 kurz vor der Stilllegung der StraRenbahn 1982.
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Zurzeit werden durch die Verkehrsgesellschaft Bremerhaven AG (VGB) folgende Linien betrieben
(Gultigkeit hat der ,orange” Taschenfahrplan vom 22. Marz 1978, Verkaufspreis DM -,80):

Dienstag, 01.01.1980

Buslinie 1: Debstedt (Markt) — Debstedter StralRe — Langen Mitte — Leher Landstralle — Wendeplatz
Stadtgrenze Langen — Parkstralle — Wurster Stralle — NordstraRe — Am Leher Markt — Hafenstralle
(Ruckfahrt: HafenstralRe — Lange Stralle — Wurster Stral3e) — Lloydstrale — Blrger — Borriesstralle —
Elbinger Platz — Bismarckstrafle — Hauptbahnhof (Ruckfahrt: Hauptbahnhof — Friedrich-Ebert-Stralle —
Ludwigstrale — Blrger) — Grashoffstrale — SchillerstraRe — Altonaer Stralle — BoschstralRe —
Endhaltestelle Grinhofe/Auerstrale (Rickfahrt: Endhaltestelle Auerstralle — Braunstralle -
HaberstralRe — Boschstralie).

Die Linie 1 verkehrt nur abends, Samstagnachmittag und sonntags und ersetzt in diesen Zeiten die
Linien 2, 3 und 17. Obacht: Jede 2. Fahrt endet von Griinhéfe kommend an der Stadtgrenze Langen.
Abends werden Gelenk- und Normalbusse, am Wochenende Gelenkbusse eingesetzt.

StraBenbahnlinie 2: Wendeplatz Stadtgrenze Langen — Parkstralte — Wurster Strale — Nordstralle —
Am Leher Markt — Hafenstral’e (Ruckfahrt: HafenstraBe — Lange Stralle — Wurster Strale) —
Lloydstrale — Burger — BorriesstraRe — Elbinger Platz — Georgstrale — Grashoffstralle -
Hauptbahnhof (Rickfahrt: Hauptbahnhof — Friedrich-Ebert-Stral’e — Ludwigstrale — Biirger).

2 von 8 Kursen werden durch Gelenkbusse gefahren.

Buslinie 3: Stadtmitte Haltestelle Lloydstrale — Birger (Rlckfahrt: Birger — KeilstralRe -
Columbusstrale — Lloydstrale) — Ludwigstrale — Friedrich-Ebert-Strale — Hauptbahnhof -

Grashoffstrale — Schillerstrale — Altonaer Strale - Boschstralle - Endhaltestelle
Grunhofe/Auerstralle (Ruckfahrt: Endhaltestelle Auerstrale — Braunstrale — Haberstrale -
Boschstrale).

Einsatz von Gelenkbussen.

Buslinie 4: Hauptbahnhof — Grashoffstral’e — Georgstralie (Rickfahrt: Georgstrae — Elbinger Platz —
Bismarckstrale — Hauptbahnhof) — HoebelstralRe — Kaperstralie — Dornhaistralle — Freiladestralie —
MaifischstraBe — Am Baggerloch — Am Lunedeich — Fischereihafen/Halle XX (Wendeplatz
Lachsstrale).

Einige Fahrten werden Gber Am Lunedeich bis zur Haltestelle Am Luneort verlangert. In den friihen
Morgenstunden wird zusatzlich Linie 5 im Zuge der Linie 4 Uber Fischereihafen bis Am Luneort und
zur Deichhdmme gefiihrt.

Vormittags wird nur der Abschnitt Halle XX bis Haltestelle Hoebelstralte bedient. Das Wenden erfolgt
Uber Weserstralte — Nordenhamer Strale — Deichsfeld — Weserstralle — Hoebelstralle zuriick zur
Halle XX.

Die Linie 4 wird mit Normalbussen (Zweiachsbussen) betrieben.
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Buslinie 5/6: Leherheide/Wendeplatz Heinrich-Plett-Strale - Hans-Bockler-Stralle - Kurt-
Schumacher-Strale — Mecklenburger Weg — Debstedter Weg — Langener Landstralle -
Stresemannstral’e — EisenbahnstralRe — Bernhard-Krause-StraRe — NordstraRe — Am Leher Markt —
RickmersstraRe (Rickfahrt: Rickmersstrale — Lange StralRe — Eisenbahnstrale) — Rotersand —
Birger — LudwigstralRe — Friedrich-Ebert-Stralte — Hauptbahnhof (Rlckfahrt: Hauptbahnhof — Elbinger
Platz — Borriesstralle — Blrger) — Grashoffstralle — Georgstralie — Weserstralle — Wulsdorf/Haltestelle
Lindenallee.

Ab hier trennt sich die Linie:

Linie 5 fahrt weiter durch die Weserstrale — Steinacker — Bohnenbreden — Deichhamme (Ruckfahrt:
ab Endhaltestelle Deichhamme direkt durch die Weserstralle).

Einige Fahrten werden ab Bohnenbreden durch die Weserstralle — Carsten-Borger-Straflie
(Industriegebiet) zur Deichhdmme gefuhrt.

Linie 6 fahrt durch die Lindenallee — Poggenbruchstrale — RingstraBe - Endhaltestelle
Bahnhofstrafl3e (Ruckfahrt durch die Bahnhofstralte — Poggenbruchstrafe).

Auf der Linie 5/6 werden Gelenkbusse eingesetzt.

Buslinie 7/8: Leherheide/Wendeplatz Heinrich-Plett-Strale — Hans-Bockler-Stralke — Cherbourger
Stralle — Langener Landstralle — Stresemannstralte (zu verkehrsschwachen Zeiten beginnen/enden
die Fahrten der Linie 7/8 am Bahnhof Lehe und an der Haltestelle Eisenbahnstralie ist das Umsteigen
von/zur Linie 5/6 von/nach Leherheide erforderlich) — Stresemannstralie — Elbestrale — Elbinger Platz
— Bismarckstralle — Hauptbahnhof — Metzer Stral3e — Krankenhaus Burgerpark.

Ab hier trennt sich die Linie:

Linie 7 fahrt weiter durch die Schiffdorfer Chaussee — Hegerstrale — Postbrookstralle -
Zentralkrankenhaus — Voértelweg — Bohlenstrae nach Schiffdorf.

Ab Schiffdorf werden seit 19.11.1979 einzelne Fahrten Uber Sellstedter Strale nach Friedheim
angeboten.

Linie 8 fahrt durch die Seilerstralle — Auf der Bult — Karlsweg — Vielander Weg — Bregstralle —
Vorarlberger Strale — Carsten-Liicken-Stralie — Isarstrale zur Endhaltestelle Surheide/Tiroler Stralle
(Ruckfahrt: ab Tiroler Straflte durch den Vielander Weg zur Carsten-Liicken-Strale).

Auf der Linie 7 werden Gelenkbusse eingesetzt. Die Linie 8 verkehrt mit Normalbussen. Ausnahmen
gibt es in den Schwachverkehrszeiten durch Linienwechsel.

Buslinie 9: Wendeplatz Leherheide/Heinrich-Plett-Stralle — Mecklenburger Weg — Fehrmoorweg —
Debstedter Weg — Ahornweg — Blumenauer Weg — An der Kdnigsheide — Wendeplatz Stadtgrenze
Langen.

Der nachfolgende Abschnitt wird zu den Hauptverkehrszeiten im 20-Minuten-Takt, sonst im
Stundentakt bedient:

Stadtgrenze Langen — Leher Landstralle — Sidstellenweg — Fuchsweg — Dachsweg — lltisweg
(Endhaltestelle Langen/Mittelfeldweg). Die Ruckfahrt wird direkt durch den Mittelfeldweg -
Sudstellenweg angetreten.

Eingesetzt werden Normalbusse. Auch auf den Linien 10 bis 17 werden Normalbusse eingesetzt.

Buslinie 10: Ab Kaistralke (Haltestelle Elbinger Platz) — Kanalbriicke — Bilowstralke (RUckfahrt:
BllowstraRe — Borriesstralle — Columbusstralle — Haltestelle Elbinger Platz) — Bussestralle —
Doppelschleuse — Am Seedeich — Endhaltestelle Jungfischerschule (Stralkendreieck Westfahre).

Buslinie 11: Ab Imsum/Endhaltestelle DeichstralRe — Weddewarden — Wurster StralRe — NordstralRe —
Kriselstralle — Lange StraRe — Eisenbahnstralle (Ruckfahrt: Eisenbahnstralle — Lange Stralke —
Wourster Strafl’e) — Bahnhof Lehe — Blumenstral’e — Spadener Stralte — Deutsche Stralte — Blinkstralte
— Leher StraRe — Wehdener Stralle — Spaden/Endhaltestelle Wehdener Stralle (Rickfahrt: Haltestelle
Wehdener StralRe — Deutsche Stralde).

Buslinie 11A: Endhaltestelle Kriselstralle — KriselstraBe — Lange Strale — Eisenbahnstralie
(Ruckfahrt: EisenbahnstralRe — Bernhard-Krause-Strafle — Nordstralle — Endhaltestelle Kruselstralie)
— Bahnhof Lehe — Blumenstralte — Spadener Stralde — Spaden/Deutsche StralRe — BlinkstralRe — Leher
Stralte — Wehdener Strale — (Rickfahrt: Wehdener Stral’e — Deutsche Strale) — Wehden — Debstedt
(Markt).
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Buslinie 13: Haltestelle Wilhelm-Raabe-Schule - Elbestrale — Zur Hexenbricke -
Mullbeseitigungsanlage/MBA (Ruckfahrt: Ab MBA Uber GrimsbystraBe — ElbestralRe zur Wilhelm-
Raabe-Schule). Es wird jeweils eine Fahrt zu Schichtbeginn/-ende durchgefiihrt.

Buslinie 14: Rotersand — Franziusstrale — Briickenstralle — Steubenstralle — Endhaltestelle
Columbusbahnhof (das Wenden erfolgt Gber Geo-Plate-Stralle).
Bei Bedarf wird ab Steubenstralie die Haltestelle Fahranleger bedient.

Buslinie 14A: Rotersand — Franziusstralle — Brlickenstrale — Am Erzhafen — Am Nordhafen —
Endhaltestelle Container-Terminal (vor dem Gatehouse).

Buslinie 15 (Uberlandlinie): Hauptbahnhof — Metzer StraRe — Schiffdorfer Chaussee — BohlenstraRe
— Schiffdorf — Bramel — ElImlohe — Kihrstedt — Ringstedt — Kéhlen

Buslinie 16 (Uberlandlinie): Jagerhof — Wurster StraRe — Weddewarden — Imsum — Wremertief

Buslinie 17: Debstedt (Markt) — Debstedter Strale — Langen Mitte — Leher LandstralRe (auf der
Ruckfahrt mit Bedienung des Wendeplatzes Stadtgrenze Langen) — Langener Landstrale -
Stresemannstralle — Eisenbahnstralle — Bahnhof Lehe

Linie N (Nachtlinie): Leherheide/Wendeplatz Heinrich-Plett-StraRe — Hans-Bdckler-StralRe — Kurt-
Schumacher-Strale — Mecklenburger Weg — Debstedter Weg — Wendeplatz Stadtgrenze Langen —
Parkstrale — Wurster Stralle — Nordstralle — Am Leher Markt — Rickmersstrale (Ruckfahrt:
Rickmersstrale — Lange StralRe — Wurster Stral3e) — Rotersand — Blrger — Ludwigstra3e — Friedrich-
Ebert-Stralle — Hauptbahnhof — Grashoffstrale — Schillerstral’e — Altonaer Stralle — Boschstralle —
Auerstralte — (Ruckfahrt: Auerstrale — Braunstralle — Haberstral’e — BoschstralRe) — Dreibergen —
RingstralRe — WeserstraRe — Wulsdorf/Haltestelle Lindenallee.

Ab hier werden die Endbereiche der Linie 5/6 (Deichhamme/Bahnhofstralie) nacheinander bedient.

In der Regel verkehren Gelenkbusse auf der Linie N.

Klockner-Linie: Der Werklinienverkehr, an Haltestellen als Linie K bezeichnet, der von Bremerhaven
nach Bremen zur Kléckner-Hutte flhrte, wird seit heute nicht mehr durch die VGB betrieben.

Montag, 31.03.1980

Bis zum 19.04.1980 gilt wieder der (Oster-)Ferienfahrplan von 1978. Die Wagenfolgen der Linien 2, 3,
5/6 und 7/8 werden montags — freitags tagsiiber und Samstagvormittag von einem 10- auf einen 12-
Minuten-Takt gestreckt. In den Endbereichen Deichhamme/Bahnhofstral’e bzw. Schiffdorf/Surheide
wird der Takt von 20 Minuten auf 24 Minuten ausgedunnt.

Dienstag, 01.04.1980

Mit dem heutigen Tag gelten neue Tarife. Der Einzelfahrtausweis fur Erwachsene (Tarifgebiet 1 oder 2)
beispielsweise wurde von DM 1,70 auf DM 1,80 angehoben, die Sammelkarte fir Erwachsene
(Tarifgebiet 1 oder 2) fur 10 Fahrten von DM 8,- auf DM 9,-.

Zuschlag-Fahrausweise fiir das Befahren der Tarifgebiete 1 und 2 (Uberqueren der Stadtgrenze), die
erst zum Januar 1978 eingefiihrt wurden, bleiben im Preis unverandert.

Die letzte Tarifanhebung im Orts- und Nachbarortsbereich fand zum 01.01.1978 statt.

Mittwoch, 30.04.1980
Die einzelnen Fahrten der Linie 7 von Schiffdorf nach Friedheim werden heute zum letzten Mal

durchgefiihrt. Montags bis freitags wurden 3, samstags 2 Fahrtenpaare angeboten. Letztes Jahr am
19.11.1979 wurden diese Fahrten versuchsweise eingefiihrt.
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Samstag, 31.05.1980

Heute fuhren die Omnibusse letztmalig vom Betriebshof an der Stadtgrenze Langen aus. Seit 1961
(offizielle Einweihung erfolgte am 08.01.1961) wurde dieses Busdepot in Langen (direkt an der
Stadtgrenze zu Bremerhaven) genutzt.

Alle Einfahrten erfolgten heute in den neuen Omnibusbetriebshof an der Stralte Zur Hexenbrlicke.
Das Areal an der Stadtgrenze Langen wurde verkauft.

Weiterhin ist aber die dortige Wendeschleife von der Straflenbahnlinie 2 in Benutzung. Auf3erdem wird
die Haltestelle Stadtgrenze von den Buslinien 1, 9 und 17 bedient. Der Nachtbus (Omnibuslinie N)
macht keinen Schlenker mehr tber den Wendeplatz Stadtgrenze Langen (vgl. 01.01.1980).

Sonntag, 01.06.1980

Ab sofort hat der neue Taschenfahrplan Gliltigkeit. Folgende Anderungen werden wirksam (vgl.
01.01.1980):

Linien 1 und 17: Neue Linienfiihrung: Debstedt (Markt) — Debstedter Stralle — Alter Postweg Ost —
Nordeschweg — Sieverner Stralle — Langen Mitte — Leher Landstralle — Ziegeleistralle — Mittelfeldweg
— Sudstellenweg — Leher Landstralie usw. wie bisher.

Die Linie 17 verkehrt ab Haltestelle ParkstralRe durch die Cherbourger Stralle — Wurster Strale —
Twischlehe zur Endhaltestelle Tétje (Der Bahnhof Lehe wird nicht mehr bedient). Die Rickfahrt erfolgt
durch die Langener Landstrae usw. Richtung Debstedt.

Die Linie 1 verkehrt zu den Besuchszeiten im Krankenhaus Seepark am Samstag- und
Sonntagnachmittag mit jeder Fahrt (15-Minuten-Takt) von Griinhdfe nach Debstedt.

Linie 5/6: Ab 1. September (nach dem Sommerfahrplan) wird diese Linie montags — freitags zu den
Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags auf einen 7%-Minuten-Takt verdichtet. Die
Endbereiche Deichhamme/Bahnhofstrale erhalten dadurch einen 15-Minuten-Takt.

Linie 8: Die Endhaltestelle in Surheide ist jetzt die Haltestelle Carsten-Llcken-Strale in Fahrtrichtung
Sud (Uberliegezeit). Auf der Rickfahrt werden die Haltestellen Tiroler Strale und Carsten-Licken-
StralRe Richtung Nord bedient.

Linie 9: Die Haltestellen zum Mittelfeldweg (auRer Haltestelle ,Im Gandersefeld“) werden durch die
neue Fldhrung der Linien 1 und 17 bedient. Die Linie 9 wird auf den Linienweg zwischen
Leherheide/Heinrich-Plett-Stralte — Wendeplatz Stadtgrenze Langen beschrankt.

Linie 13: Verlangerung bis Hauptbahnhof.

Laut Taschenfahrplan verkehrt die Linie 13 nur montags — freitags. Zwischen Hauptbahnhof und dem
VGB-Betriebshof Hexenbriicke wird im Fahrplan ein 30-Minuten-Takt von ca. 6:00 — 17:00 Uhr
ausgewiesen.

In der Praxis wird aber an allen Tagen der Woche gefahren, da der Hauptbahnhof nun als
Hauptablosestelle der Busfahrer dient. Zu den Hauptablésezeiten wird im 7%%-Minuten-Takt gefahren.

Linie N: Wie bereits gestern berichtet wird die Haltestelle Stadtgrenze Langen durch den Nachtbus
nicht mehr angefahren.

Linienfihrung in Wulsdorf: Von Grinhéfe kommend wird ab Haltestelle Lindenallee erst der
Endbereich BahnhofstraRe (Linie 6) und anschlieffend die Endstation Deichhdmme der Linie 5 bedient;
weiter Uber Haltestelle Lindenallee, Griinhofe usw. wie auf der Hinfahrt nach Leherheide.

Die im Taschenfahrplan ausgewiesene Fahrt durch die Lloyd- und HafenstralRe wird - wie alle anderen
Fahrten - Gber Rotersand durchgefiihrt.

Sommerfahrplan: Der diesjahrige Sommerfahrplan (gelbe Seiten im Taschenfahrplan) gilt vom 01.06.
— 31.08.1980. Die Linien 2, 3 und 7/8 werden montags — freitags tagsiiber und Samstagvormittag
anstelle des 10-Minuten-Taktes nur in einem Intervall von 12 Minuten betrieben. In den Endbereichen
der Linie 7/8 in Schiffdorf/Surheide entsteht dabei ein ,Takt“ von 24 Minuten.

Die Linie 5/6 verkehrt im Sommerfahrplan im gewohnten 10-Minuten-Takt (vgl. 31.03.1980).
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Montag, 16.06.1980
Der 7'2-Minuten-Takt auf der Linie 13 (vgl. 01.06.1980) zu den Hauptabldsezeiten der Busfahrer ist
mit den 2 eingesetzten Kursen nicht durchfiihrbar. Daher wird zu diesen Zeiten der Takt auf 10
Minuten ausgedunnt.

Montag, 01.09.1980

Folgender Wagenpark steht der VGB flir den Linienverkehr zur Verfigung:

a) StralRenbahntriebwagen Anzahl
77 -79 DUWAG 4x GroRraum-Tw Bj. 1957, 1967 an VGB 3
80 -84 HANSA 4x Gelenk-Tw Bj. 1968 5
b) StralRenbahnbeiwagen
215 -217 DUWAG 4x GroRraum-Bw Bj. 1957, 1967 an VGB 3
218 — 222 HANSA 4x Gelenk-Bw Bj. 1968
c) Gelenkbusse
102 — 103 MAN 890 UGM 16A Bj. 1965 2
111 -112 MAN 890 UGM 16A Bj. 1969 2
113 -115 MAN 890 UGM 16A Bj. 1970 3
116 — 117 MAN 890 SG Bj. 1971 2
118 MAN SG 192 Bj. 1974 1
119 — 124 MAN SG 192 Bj. 1975 Automatikgetriebe 6
125 - 136 MAN SG 192 Bj. 1976 Automatikgetriebe 12
137 — 140 MAN SG 192 Bj. 1978 Automatikgetriebe 4
200 - 214 MAN SG 192 Bj. 1980 Automatikgetriebe 15
d) Normalbusse (Zweiachsbusse) nur mit Schaltgetriebe
21 Magirus-Deutz 260 SH 110 Bj. 1980 1
150 — 151 MAN 750 HO-SL Bj. 1970 2
152 — 164 MAN 750 HO-SL Bj. 1971 13
165 —-179 MAN 750 HO-SL Bj. 1972 15
180 — 196 MAN SL 192 Bj. 1973 17
197 MAN SL 192 Bj. 1973 (Fahrschulbus,
Zulassung 1974) 1
e) Gesamtanzahl der Fahrzeuge fiir den Linienverkehr 112

Die Gelenk-KOM 101, 104, 106 — 110 wurden ausgemustert. Der KOM 105 wurde bereits 1978 aus
dem Verkehr genommen.

Die kirzlich gelieferten Gelenkbusse 200 — 214 haben die 3. Tur nicht mehr direkt nach dem
Gelenk, sondern ca. 1,5 Meter nach hinten versetzt. Damit soll der Fahrgastraum im Nachlaufer
besser genutzt werden.

Durch die Neulieferung sind 47 Gelenkbusse und 49 Normalbusse (Zweiachsbusse) im Bestand.
Insgesamt besitzt die VGB 96 Linienomnibusse.

Neuerungen bei Gelenkbussen: Seit heute ist die 3. Tur auch zum Einsteigen freigegeben. Die KOM
wurden auBen mit Druckknopfen versehen und haben im Fahrgastraum einen dritten Entwerter
erhalten.

AuRerdem werden ab heute in Gelenkbussen die Haltestellen mit einem Kassettenrekorder-
Ansagegerat (ASG) ausgerufen, welches durch den Fahrer bedient wird. In die KOM 102 und 103
wurden keine ASG mehr eingebaut.
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Montag, 15.09.1980

Kirzlich wurde die Haltestelle Striegauer Stral3e (zwischen den Haltestellen Konigshitter Stral’e und
Friedhof Spadener Hohe) auf der Linie 11/11A eingerichtet.

Samstag, 15.11.1980

Die VGB testete in den letzten Monaten 2 Gelenkbusse von den Firmen MAN und Mercedes.

Der Mercedes O 305 G mit dem amtlichen Kennzeichen HB-DD 740 fuhr mit der VGB-KOM-Nr. 300
durch das VGB-Netz.

Der anschlieRend eingesetzte MAN-Gelenkbus erhielt die KOM-Nummer 400.

Montag, 01.12.1980

Im Herbst wurde eine ca. 250 Meter lange VGB-Bussonderspur fiir die Linien 4 und 5/6 in der
GeorgstraBe von der Wulsdorfer Rampe kommend bis zur Kreuzung Georg-Seebeck-Stralle in
Betrieb genommen.

Damit werden die Verspatungen in den Hauptverkehrszeiten erheblich abgebaut.

Mittwoch, 24.12.1980

Am Heiligen Abend erfolgen die letzten planmafRigen Abfahrten ab den Endhaltestellen in der Regel
zwischen 15:00 und 16:00 Uhr (letztes Jahr gegen 17:00 Uhr).

Anschlief3end verkehrt die Linie N im Halbstundentakt bis ca. 23:00 Uhr (letztes Jahr bis gegen 4:00
Uhr).

Wie Ublich werden E-Wagen im Stundentakt von ca. 16:00 — 23:00 Uhr ab Hauptbahnhof zum
Zentralkrankenhaus und ab Hbf tber Schiffdorferdamm nach Surheide eingesetzt.

In Surheide wird eine Schleife vom Schiffdorferdamm kommend durch die Carsten-Licken-Stralle —
Vorarlberger Stralte — Bregstralle — Donauplatz — Isarstral’e — Tiroler Strale — Vielander Weg —
Carsten-Lucken-Strale usw. Uber Schiffdorferdamm zurlick zum Hauptbahnhof gefahren.

Um das Krankenhaus Seepark anzubinden werden 2 Fahrtenpaare ab Haltestelle Parkstrale nach
Debstedt angeboten (bisher erfolgte der Einsatz ab Wendeplatz Stadtgrenze Langen nach Debstedt).

Mittwoch, 31.12.1980

Heute werden in der Regel um 20:00 Uhr ab Endstellen die letzten fahrplanmaRigen Fahrten
durchgefihrt (letztes Jahr 21:00 Uhr).

Danach wird wie zu Heiligabend die Linie N im 30-Minuten-Takt eingesetzt. Der Betrieb wird bis ca.
4:00 Uhr ab den Endhaltestellen durchgefiihrt.

Ab Mitternacht wird zur Verstarkung die Omnibuslinie 1 zweimal stundlich zwischen Stadtgrenze
Langen und Hauptbahnhof eingesetzt.
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1981

Bereits nach 9 Monaten (vgl. 01.04.1980) werden die Tarife geandert:

Der Einzelfahrtausweis fir Erwachsene (Tarifgebiet 1 oder 2) kostet beispielsweise 1,90 DM (bisher
1,80 DM); die Erwachsenen-Sammelkarte (Tarifgebiet 1 oder 2) fir 10 Fahrten soll nun 10,- DM
kosten (bisher 9,- DM).

Fir Hunde ist die Befoérderung unentgeltlich (bisher musste der Kinderfahrpreis entrichtet werden).
Auch fir die Beférderung von Gepacksticken ist die Regelung fir den Fahrgast grofRzugiger
geworden.

Donnerstag, 01.01.1981

Montag, 30.03.1981

Ab sofort wird der Sidstellenweg in Langen ausgebaut. Daher ist eine sechsmonatige Umleitung fir
die Linien 1 und 17 notwendig.

Ab Haltestelle Hinschweg (von Debstedt kommend) wird Giber Hinschweg — Auf der Ahrend — lltisweg
— Mittelfeldweg — Hinschweg — Leher Landstra3e umgeleitet.

In Richtung Debstedt wird die Umleitung ab Leher Landstralle Gber Hinschweg — Auf der Ahrend —
lltisweg zum Mittelfeldweg gefahren (usw. in Linienfiihrung).

Far alle fortfallenden Haltestellen (Ausnahme Hst. Fritz-Reuter-Weg) werden Ersatzhalte angefahren.
Um die Schleifenfahrt Auf der Ahrend — litisweg fahrzeitmaRig auszugleichen, werden alle Abfahrten
der Linien 1 und 17 ab Debstedt 2 Minuten friher durchgefiihrt, damit die Anschlisse in Bremerhaven
bestehen bleiben.

Dienstag, 31.03.1981

Vor kurzem wurde die erste Busfahrerin bei der VGB eingestellt.

Donnerstag, 02.04.1981

Wahrend der Osterferien im Land Bremen vom 02.04.1981 — 22.04.1981 ist der Sommerfahrplan
(gelbe Seiten des VGB-Taschenfahrplanes) giiltig:

Die Wagenfolgen der Linien 2, 3 und 7/8 werden montags — freitags tagsiiber und Samstagvormittag
von einem 10- auf einen 12-Minuten-Takt gestreckt. In den Endbereichen der Linie 7/8 in Schiffdorf
bzw. Surheide wird der Takt von 20 Minuten auf 24 Minuten ausgedinnt (vgl. 31.03.1980).

Die Linie 5/6 wird zu den Hauptverkehrszeiten montags — freitags nicht auf einen 7%-Minuten-Takt
verdichtet und fahrt dadurch ganztagig im gewohnten 10-Minuten-Takt (die Endbereiche in Wulsdorf
Deichhamme/Bahnhofstral’e werden im 20-Minuten-Takt bedient).
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Freitag, 15.05.1981
Herausgabe von Fahrplananderungsblattern fur die Linien 13 und 16 (glltig ab 15. Mai):

Die Linie 13 wird jetzt durch die RheinstralRe (kirzerer Linienweg) gefihrt. Dabei wird die neue
Haltestelle BachstraRe bedient. Die Linienfihrung gesamt:

Hauptbahnhof — Friedrich-Ebert-StraBe — Rheinstrae — Zur Hexenbriicke — VGB-Betriebshof
(Ruckfahrt: VGB-Betriebshof — Zur Hexenbricke — Zentrale Feuerwache — Grimsbystralle —
RheinstralRe — Friedrich-Ebert-Stral3e - Hbf).

Fir den Fahrgast werden weiterhin nur die Fahrten montags — freitags im Fahrplan ausgewiesen. Die
Linie 13 verkehrt aber auch am Samstag. Sonntags werden keine Fahrten mehr durchgefuhrt (vgl.
16.06. und 01.06.1980).

Weiterhin werden Stichfahrten zur Millbeseitigungsanlage (MBA) angeboten.

Fir die Linie 16 (Wremertief) sind taglich nur noch 3 Fahrtenpaare vorgesehen (bisher wurde die Linie
im Zweistundentakt betrieben). Der Fahrplan ist nur fir das Sommerhalbjahr vom 15. Mai — 14.
September gliltig.

Die Linie 16 wird von Kursen der Linie 11 gefahren.

Freitag, 22.05.1981

Wegen der ausstehenden Genehmigung durch die Aufsichtsbehérde ist fiir eine Ubergangszeit der
alte und neue Fahrplan der Linie 16 gultig (vgl. 15.05.1981). Dadurch kommt es vor, dass innerhalb
von 10 Minuten zwei Fahrtmdglichkeiten zum Wremertief angeboten werden.

Montag, 01.06.1981

Bis zum 31.08.1981 gilt der dreimonatige VGB-Sommerfahrplan (gelbe Seiten im Taschenfahrplan).
Es werden die gleichen Wagenfolgen gefahren wie in den Osterferien (vgl. 02.04.1981).

Freitag, 26.06.1981

Heute wird die Strallenbahn in Bremerhaven 100 Jahre alt:

Am Sonntag, 26.06.1881, wurde die Pferdebahn zwischen dem alten Bahnhof Geestemiinde (heutige
KluBmannstrae) und dem Depot Lehe (Wurster Stralle) eroffnet.

Die VGB feiert das Jubilaum unter dem Motto ,100 Jahre jung® mit zahlreichen Aktivitaten. Unter
anderem wird heute eine Ausstellung ,Vom Hafermotor zur Magnetschwebebahn® im Stadtstudio
(Columbus-Center) eroffnet.

Die hessische Veranstaltung ,Zum Blauen Bock" mit Heinz Schenk schlief3t sich an: Die Stadthalle
Bremerhaven ist dafir vorgesehen (vgl. Nordsee-Zeitung vom 26. und 27. Juni 1981).

Apropos: Die Spurweite der Tram-Gleise betragt seit Beginn (1881) bis dato 1435 mm (Normalspur).
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Mittwoch, 05.08.1981

Gestriger Wasserrohrbruch in der Langen Stral3e in Hohe der Poststralle (Alte Apotheke)

Gegen 6 Uhr wurde die Verkehrsgesellschaft Bremerhaven AG daruber informiert. Anstelle der
Stralkenbahnen sind dann dementsprechend Gelenkbusse auf die Linie 2 geschickt worden, weil auch
das Trambahngleis untersplilt war.

Folgende Umleitungen mussten eingerichtet werden:

e Die Linie 2 verkehrte ab Lange StralRe durch die Eisenbahnstralle, Stresemannstralle und
Hermann-Legenhusen-Stralle zum Fl6tenkiel, um in der Wurster Strafle den reguléaren
Linienweg Richtung Stadtgrenze Langen zu erreichen.

e Die Linie 5/6 musste vom Norden her ab Flotenkiel direkt durch die Nordstrale geschickt
werden (Haltestelle Eisenbahnstrale entfiel).

e Die Linie 7/8, die sonst nach der Frih-HVZ an der Eisenbahnstral’e (Bahnhof Lehe) beginnt,
fuhr ausnahmsweise ab Fl6tenkiel, um den Anschluss aus Leherheide der Linie 5/6
mitzunehmen.

e Die Linie 11 wich ab Bahnhof Lehe lber Stresemannstra’e aus, um ab Wurster Stralle die
Streckenfihrung nach Imsum fortzusetzen (vgl. Nordsee-Zeitung von heute).

Montag, 31.08.1981

Die 3 Fahrtenpaare der Linie 16 (Fahrplananderung vom Mai/siehe 15.05.1981) sind weiterhin giltig
und werden im Winterhalbjahr ab 15. September an Samstagen-, Sonn- und Feiertagen durchgefiihrt.
Montag, 12.10.1981

Nach dem Ausbau des Sidstellenweges in Langen ist ab heute wieder die normale Linienfiihrung der
Linien 1 und 17 moglich und die Umleitung (vgl. 30.03.1981) aufgehoben.

Montag, 26.10.1981

Bedingt durch Arbeiten an der Abwasserdruckrohrleitung muss die StralRe Am Seedeich ab heute bis
Juli 1982 gesperrt werden.

Die Linie 10 verkehrt, vom Elbinger Platz kommend, Uber die Stralle Westkai bis zur Haltestelle Am
Duker (Ersatzhaltestelle mit Wendeplatz). Die Haltestellen Storstralle und Jungfischerschule kénnen
nicht bedient werden.

Dienstag, 01.12.1981

Inzwischen laufen bei der VGB 2 Probegelenkbusse:

KOM 215 ein MAN SG 240 H (amtliches Kennzeichen HB-C 1677) und KOM 300 ein Mercedes O 305
G (amtliches Kennzeichen HB-KK 563).

Donnerstag, 24.12.1981

Der diesjahrige Heiligabend- und Silvesterverkehr wird in der gleichen Form wie letztes Jahr (siehe
24.12. und 31.12.1980) durchgefihrt.
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1982

Ab heute gelten die neuen Fahrpreise (vgl. 01.01.1981). Der Einzelfahrausweis fiir Erwachsene wurde
beispielsweise von DM 1,90 auf DM 2,- erhéht.

Alle Streifenkarten brauchen nur noch beim Fahrtantritt abgestempelt werden (bisher erneutes
Entwerten beim Umsteigen). Flnferkarten flir Erwachsene werden nicht mehr angeboten. Neu im
Sortiment sind 1-Tages-Netzkarten (gultig fir beliebig viele Fahrten) fir Kinder, Schuler und
Erwachsene.

Streifenkarten (10er-, Ser- und 4er-Karten) zum alten Tarif kbnnen mit Wertausgleichskarten noch bis
zum 31.12.1982 benutzt werden.

Neuerdings sind keine TIM-Drucker mehr in Gebrauch, sondern der Fahrer gibt Barfahrscheine als
Streifenkarten aus, die der Fahrgast selbst zu entwerten hat. Hinweisschilder am Zahltisch und im
Wagen weisen darauf hin // TIM bedeutet: Ticket Issue Machine (Ticketausgabeautomat).

Freitag, 01.01.1982

Dienstag, 05.01.1982

Erheblicher Niederschlag bei klirrender Kalte:

Die Tram bekommt keinen Strom mehr, weil die Fahrleitung durch den Eisregen vereist ist (am friihen
Abend). StralRenbahnen werden von der Stral’e geschleppt und ins Depot oder an die Stadtgrenze
Langen gebracht.

Mittwoch, 06.01.1982

Infolge der vereisten Oberleitung verkehren heute nur Omnibusse auf der Linie 2. GrofRe
Behinderungen durch Eis und Schnee (besonders zur Hauptverkehrszeit durch PKW).

Donnerstag, 07.01.1982

Noch keine Wiederaufnahme des Stralenbahnverkehrs. Fir 8 Kurse auf der Linie 2 werden 8

Gelenkbusse eingesetzt. Nur im Schilerverkehr werden die oft Gberflllten KOM durch zusatzliche E-
Wagen entlastet.

Freitag, 08.01.1982 siehe 07.01.1982

Samstag, 09.01.1982

Der StraRenbahn-Linienverkehr ruht weiterhin; alle acht Kurse der Linie 2 sind mit Omnibussen
bestlickt worden.

Sonntag, 10.01.1982

Die Mitarbeiter der VGB sind bemiiht bis Montag den Tramverkehr aufzunehmen. Schon jetzt
verkehren vereinzelt Bahnen, um Schienen und Oberleitung zu prifen.
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Montag, 11.01.1982
Die StraRenbahnen fahren wieder (normaler Linienbetrieb mit sechs Bahn- und zwei Omnibuskursen).

Seit heute muss jeder Fahrgast, der seine Zeitkarte vergessen hat, bei einer Fahrausweiskontrolle
einen Einzelfahrausweis I6sen. Zusatzlich wird der Kunde aufgefordert seinen Fahrausweis (Zeitkarte
oder Stammabschnitt einer Wochen- bzw. Monatskarte) innerhalb einer Woche in der Verwaltung
vorzuzeigen und eine Verwaltungsgebiihr von DM 5,- zu entrichten.

Beim vorsatzlichen Schwarzfahren wird ein Betrag von DM 40,- erhoben (bisher 20,- DM, vgl. VGB-
Taschenfahrplan glltig ab 01.06.1980 Seite 176); bei Kindern/Schilern unter 16 Jahren sind DM 20,-
und beim Uberfahren der Tarifgrenze ohne zusétzlichen Fahrschein DM 5,- fallig.

Mittwoch, 03.03.1982

11 Gelenkbusse (5 MAN und 6 Mercedes) wurden in den neuen Farben lindgriin-/weil} bestellt und
werden zur Jahresmitte ausgeliefert, weil im Sommer 1982 die StralRenbahn eingestellt werden soll.

Freitag, 26.03.1982

Der Sommerfahrplan (gelbe Seiten des Taschenfahrplans) gilt in den Osterferien Land Bremen vom
25.03. bis 14.04.1982 (vgl. 02.04.1981).

Samstag, 24.04.1982

Die KOM 215 und 300 (vgl. 01.12.1981) wurden in den Wagenpark eingereiht.

Freitag, 30.04.1982

Mindestens zwei Gelenkbusse (KOM 121 und 129) haben bereits neue Zielbander gultig ab
01.08.1982 erhalten. Dadurch missen die Fahrer oftmals lange drehen, um das entsprechende
Zielschild einzustellen bzw. das erforderliche Schild ist nicht mehr vorhanden.

Donnerstag, 27.05.1982

Wegen der Entscharfung zweier Bomben (2. Weltkrieg) musste der Bereich Franzosenbriicke (B 6)
heute Nachmittag fur den gesamten Verkehr gesperrt werden (von 11:50 bis 16:10 Uhr). Dadurch
ergab sich eine Umleitung der Omnibuslinien 7 und 8.

Umleitung Richtung Hauptbahnhof: Ab Haltestelle Stadtverwaltung tUber Melchior-Schwoon-Strafie,
Hafenstralle, LloydstraRe, Columbusstralle, Borriesstralle und Ludwigstrale zur Haltestelle
Elbestralle (weiter normale Linienfihrung nach Schiffdorf/Surheide). In der anderen Fahrtrichtung
verlief die Umleitung zum Teil durch die DeichstralRe (Einbahnstrale) aber auch durch die
Columbusstralie.

In Richtung Schiffdorf/Surheide wurde an der Stadtverwaltung zuletzt gehalten. Erst an der Haltestelle
Elbestralle wurden wieder Fahrgaste mitgenommen. In Richtung Eisenbahnstralle wurde zwischen
Elbinger Platz bzw. Ludwigstr. bis zur Stadtverwaltung nicht gehalten.

Diese Umleitung brachte natirlich einen grolien Zeitverlust, da der Weg durch die HafenstralRe
erheblich langer ist und der ganze Individualverkehr auch tber diese Umleitung gefiihrt wurde.
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Freitag, 28.05.1982

Eine dritte Bombe wurde fast am gleichen Ort gefunden und deshalb wurde der Bereich wie gestern
abgesperrt. Von 17:15 bis 18:25 wurde die Umleitung gefahren.

Heute war der letzte Betriebstag auf der Linie 5/6 im 7'2-Minuten-Takt (zu den Hauptverkehrszeiten).

Samstag, 29.05.1982
Letzter Betriebstag der Stralenbahn (Linie 2) im 10-Minuten-Takt.

Vom 01.06.1982 — 31.07.1982 gilt der Sommerfahrplan (gelbe Seiten im Taschenfahrplan).

Gleiche MalRnahmen wie im letzten Jahr:

Die Wagenfolgen der Linien 2, 3 und 7/8 werden montags — freitags tagsiiber und Samstagvormittag
von einem 10- auf einen 12-Minuten-Takt gestreckt. In den Endbereichen der Linie 7/8 in Schiffdorf
bzw. Surheide wird der Takt von 20 Minuten auf 24 Minuten ausgedinnt.

Die Linie 5/6 wird zu den Hauptverkehrszeiten montags — freitags nicht verdichtet und fahrt dadurch
ganztagig im gewohnten 10-Minuten-Takt (die Endbereiche in Wulsdorf Deichhdmme/Bahnhofstralle
werden im 20-Minuten-Takt bedient).

Samstag, 12.06.1982

Am Nachmittag wurde eine Sonderfahrt (Fotofahrt) von Blickpunkt StraRenbahn mit Triebwagen 77
und Beiwagen 217 vom Hauptbahnhof zur Stadtgrenze Langen und weiter zum Depot Lehe (mit
Depotbesichtigung) durchgefihrt.

Zum heutigen StraBenfest in der ,alten” Blirger werden die Buslinien 5 und 6 von 15:00 — 23:00 Uhr
in beiden Richtungen lber Am Gitter, Barkhausen- und Schleusenstralle umgeleitet. Dabei werden
alle Haltestellen normal bedient.

Montag, 21.06.1982

Umleitung der Buslinien 6 und N in beiden Richtungen vom 21.06. — 25.06.1982: Wulsdorf/Lindenallee
— Vielander Weg — Morkenstral’e — Poggenbruchstralie. Die Haltestelle Poggenbruchstralle wird flr
beide Fahrtrichtungen an die Ecke Poggenbruch-/Moérkenstralie verlegt.

Der Grund: Kanalbauarbeiten.

Donnerstag, 24.06.1982

Gestern fuhr in der Wurster Stral’e nahe der Carl-Schurz-Kaserne ein LKW auf den KOM 179 auf.
Dieser Bus wird nicht mehr zum Einsatz kommen und ausgemustert.

Freitag, 25.06.1982

Kirzlich wurde fir die Omnibuslinien 11 und 16 die Haltestelle Zolltor Wurster StralRe eingerichtet.
Daflr entfallt die Haltestelle Neue Flughafenstralle.

Dienstag, 06.07.1982

Wegen Bauarbeiten in der ZiegeleistraRe (Langen) haben die Omnibuslinien 1 und 17 folgende

Linienfihrung: Leher LandstralRe — Hinschweg — Mittelfeldweg. Die Haltestelle Ziegeleistralle wurde
vorUbergehend zum Bahnhof Langen verlegt (Dauer der Umleitung unbekannt).
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Mittwoch, 28.07.1982

Einige StralRenbahn-Triebwagen fahren seit einigen Tagen ohne Beiwagen, weil die Entwerter der
Beiwagen bereits in die neuen Gelenkbusse eingebaut werden. Bis Mitte der 70er-Jahre war der
Anblick von Solo-Tw im Sonntagsverkehr normal.

2 Gelenkbusse von MAN (KOM 216, 217) und 2 von Mercedes (KOM 301, 302) sind bereits im
Fahrgastverkehr anzutreffen (vgl. 03.03.1982). Die Wagen wurden noch im Fahrgastraum mit der
alten Ubersicht ,Verkehrsnetz der VGB“ versehen, fahren aber bereits mit der neuen
Zielbeschilderung gultig ab 01.08.1982.

Inzwischen ist ein neuer Taschenfahrplan (grin) gultig ab 1. August 1982 erschienen (ohne
StraBenbahn!). Hier eine komplette Ubersicht der neuen bzw. geanderten Linien ab August (vgl.
01.06.1980 und 01.01.1980):

Linie 1: Einstellung der Linie. Die Verkehrsaufgaben Gibernehmen die Linien 2 und 5.

Linie 2: Leherheide/Wendeplatz Heinrich-Plett-StraRe — Hans-Bockler-Stralle — Kurt-Schumacher-
Stralte — Mecklenburger Weg — Debstedter Weg — Parkstralte — Wurster Stralle — Nordstralle — Am
Leher Markt — HafenstraRe (Rickfahrt: Hafenstrale — Lange Stralle — Wurster Strale) — Lloydstralte
— Burger — LudwigstralRe — Friedrich-Ebert-Stralle — Hauptbahnhof — Grashoffstralte — Schillerstralie —
Altonaer Stralle — Boschstrale — Endhaltestelle Grinhdfe/Auerstralle (Ruckfahrt: Endhaltestelle
Auerstralte — Braunstralle — Haberstralle — Boschstrale).

Die Linie verkehrt in der Regel mit Gelenkbussen. Montags — freitags tagsiber wird ein 7%-Minuten-
Takt angeboten, zur Hauptverkehrszeit am Nachmittag ein 5-Minuten-Intervall (im 5-Minuten-Betrieb
wird jede dritte Fahrt mit einem Zweiachsbus durchgefiihrt).

Linie 3: Diese Linie wird eingestellt. In Griinhéfe fahrt die Linie 2.
Linie 4: Unverandert.

Linie 5/6: Diese Linie wird im neuen Taschenfahrplan getrennt dargestellt, d. h. die Linien 5 und 6
erhalten jeweils eigene Fahrplantabellen (auf dem gemeinsamen Abschnitt zwischen den Haltestellen
KriselstraRe bzw. Alte Kirche und Wulsdorf/Lindenallee wird montags bis freitags und
Samstagvormittag im 10-Minuten-Takt gefahren).

Der bisherige Abschnitt nach Leherheide (West) wird durch die neue Linie 2 bedient.

Linie 5: Debstedt (Markt) — Debstedter Strale — Alter Postweg Ost — Nordeschweg — Sieverner
Stral’e — Langen Mitte — Leher LandstralRe — Ziegeleistralte — Mittelfeldweg — Stdstellenweg — Leher
Landstralle — Langener Landstralle — Stresemannstralle — Eisenbahnstrale — Bernhard-Krause-
StralRe — NordstralRe — Am Leher Markt — Rickmersstral3e (Riickfahrt: Rickmersstrale — Lange StralRe
— Eisenbahnstrale) — Rotersand — Birger — BorriesstralRe — Elbinger Platz — Bismarckstralle —
Hauptbahnhof — GrashoffstraBe — Georgstralle — Weserstralte — Steinacker — Bohnenbreden —
Endhaltestelle Wulsdorf/Deichhdamme (Rulckfahrt: ab Endstation Deichhdmme direkt durch die
Weserstrale).

Einsatz von Gelenkbussen, montags — freitags tagsiber und Samstagvormittag verkehrt diese Linie
im 20-Minuten-Takt.

Weiterhin werden einzelne Fahrten lber Fischereihafen und Gber Carsten-Borger-Stralie gefiihrt.

Linie 6: Wendeplatz Leherheide/Heinrich-Plett-StraRe — Mecklenburger Weg — Fehrmoorweg -
Debstedter Weg — Ahornweg — Blumenauer Weg — An der Koénigsheide — Langener Landstralle —
ParkstraBe — Wurster StralRe — Nordstralle — Am Leher Markt — Rickmersstralle (Rickfahrt:
Rickmersstral’e — Lange Stralte — Wurster StraRe) — Rotersand — Blrger — Borriesstrale — Elbinger
Platz — Bismarckstrale — Hauptbahnhof — Grashoffstral’e — Georgstralle — Weserstralle — Lindenallee
— Poggenbruchstrale — Ringstralle — Endhaltestelle Wulsdorf/Bahnhofstral’e (Rickfahrt durch die
Bahnhofstralle — Poggenbruchstralle).

Ebenfalls Einsatz von Gelenkbussen, montags — freitags tagsiber und Samstagvormittag verkehrt
diese Linie im 20-Minuten-Intervall.

Abends und am Sonntagvormittag verkehrt die Linie 6 nicht durch die ParkstraRe/Wurster Strale,
sondern wie die Linie 5 Uber Langener Land-, Stresemann- und Eisenbahnstral3e.
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Linie 7: Unverédnderte Linienfihrung: Leherheide/Wendeplatz Heinrich-Plett-StraRe — Hans-Bdckler-
StraRe — Cherbourger Stral’e — Langener Landstralle — Stresemannstrale — Elbestral’e — Elbinger
Platz — BismarckstraRe — Hauptbahnhof — Metzer Strale — Schiffdorfer Chaussee — Hegerstralle —
Postbrookstrale — Zentralkrankenhaus — Vortelweg — Bohlenstrafde — Schiffdorf [in der Schleifenfahrt
Uber Sellstedter Strale, Klintstrale und Brameler Stral3e zur Endhaltestelle Schiffdorf (Ecke Bohlen-
/Pleschenstralie) wird zusatzlich die Haltestelle Klintstralle in der Klintstral’e bedient].

Weiterhin Einsatz von Gelenkbussen. Die Linie wird im 15-Minuten-Takt betrieben.

Leherheide West wird zu allen Tageszeiten durch die Linie 7 bedient (der Bahnhof Lehe wird als
Endstation nicht mehr angefahren).

Linie 8: Der Stadtteil Leherheide wird nicht mehr bedient. Dafir wird Linie 8 ab Stadtmitte eingesetzt.
Die Linienfuhrung:

Endhaltestelle Schifferstralle — Sonnenstrale — Burger (Rickweg direkt von der Blrger in die
Schifferstral’e) — Ludwigstrale — Friedrich-Ebert-Strale — Hauptbahnhof — Metzer Strale -
Schiffdorfer Chaussee — Seilerstralle — Auf der Bult — Karlsweg — Vielander Weg — Bregstralte —
Vorarlberger Strale — Carsten-Liicken-Stralie — Isarstrale zur Endhaltestelle Surheide/Tiroler Stralle
(Ruckfahrt: ab Tiroler Strafte durch den Vielander Weg zur Carsten-Liicken-Strale).

Die Endhaltestelle wird von der Haltestelle Carsten-Liicken-StralRe zur Haltestelle Tiroler Straflie
verlegt (vgl. 01.06.1980).

Es werden Zweiachsbusse im 15-Minuten-Takt (montags — freitags tagsiber und Samstagvormittag)
eingesetzt. Abends und am Wochenende wird nur zwischen Hauptbahnhof und Surheide gependelt.

Linie 9: Diese Linie wird eingestellt und von der Linie 6 Gbernommen.

Linie 10: Unverandert.

Linie 11: Das bisherige Fahrtenangebot der Linie 16 zum Wremertief (vgl. 15.05.1981) wird durch die
Linie 11 Ubernommen. Die drei Fahrtenpaare werden weiterhin im Sommer taglich und im
Winterhalbjahr vom 15. September bis 14. Mai an Samstagen, Sonn- und Feiertagen durchgefihrt.
Linie 11A: Unverandert.

Linie 12: Neue Linie: Rotersand — Franziusstral3e — Brickenstralle — Am Erzhafen — Am Nordhafen —
Container-Terminal | — Container Terminal Il — Endhaltestelle Zolltor Wurster Stral3e (vgl. 25.06.1982).
Diese Linie ist auf die Schichtwechselzeiten im Hafen ausgerichtet. Eingesetzt werden Zweiachsbusse.

Linien 13 und 14: Unverandert.

Linie 14A: Diese Linie wird in Linie 12 umbenannt und gleichzeitig Uber die neue Haltestelle
Container-Terminal Il zum Zolltor Wurster Stral3e verlangert.

Linie 15: Unverandert.
Linie 16: Die Linie 16 wird als eigenstandige Linie aufgegeben (siehe Linie 11).
Linie 17: Einstellung der Linie. Die Verkehrsaufgaben tbernimmt die Linie 5.

Linie N (Nachtlinie): Einstellung. Das Angebot wird in den Nachten von Samstag auf Sonntag durch
zwei Fahrtenpaare der Linie 2 aufrechterhalten.

Folgende Stadtteile/Ortsteile/Gemeinden haben durch das neue Netz einen umsteigefreien Zugang
zur Stadtmitte erhalten: Debstedt*, Langen*, Leherheide Ost und Surheide.

* = Langen/Debstedt wurde bisher nur abends und am Wochenende direkt an die Stadt angebunden
(durch die Linie 1).
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Die Haltestellen Stadtgrenze Langen und Seegersweg werden in den Bereich Langener Landstralie
(Linie 5) bzw. An der Kdnigsheide (Linie 6) verlegt. Der neue Haltestellenname lautet ,Kénigsheide®.

In Mitte wird die Endhaltestelle Schifferstrale (Linie 8) neu eingerichtet und in Schiffdorf wird
zusatzlich in der KlintstraBe gehalten (dafir entfallt die bisherige Aussteigestelle in der Sellstedter
Strale).

Die Haltestelle Container-Terminal wird in Container-Terminal | umbenannt und gleichzeitig wird eine
neue Haltestelle Container-Terminal Il eingerichtet.

Der neue Dienstplan fur Omnibusfahrer enthalt weiterhin 195 Dienste.

Dazu kommt noch ein ,kleiner” Dienstplan mit den Diensten 201 — 220. Diese besonderen Dienste
wechseln nur wochentlich; dabei hat der Fahrer grundséatzlich den Sonntag frei. Samstags wird im
Kleinen Plan nur alle 5 Wochen gearbeitet.

Samstag, 31.07.1982

Gestern am 30.07.1982 fand die letzte Fahrt der StraRenbahn statt. Laut Fahrplan 18:47 Uhr ab
Stadtgrenze und 19:21 Uhr ab Hauptbahnhof.

Am Hauptbahnhof wurde die Stralenbahn von ca. 700 Leuten begrifst. Mit 4 Minuten Verspatung
verliel® die ,2“ den Hauptbahnhof und kam erst nach 2 Stunden und 40 Minuten an der Langener
Stadtgrenze an (22:05 Uhr).

Danach wurde der Offenbacher aufs Abstellgleis ,geschoben® und die Fahrgaste mussten den letzten
Zug, bestehend aus Tw 77 und Bw 217, verlassen. Der Zug fuhr erst gegen halb zwdlf von der
Stadtgrenze ins Depot an der Eckernfeldstralie.

Heute am 31.07. hat noch der bisherige Fahrplan Giiltigkeit.
Die Stralenbahnlinie 2 verkehrt aber bereits komplett mit Omnibussen.

Die bestellten Gelenkbusse (vgl. 03.03.1982) sind nun eingetroffen und stehen fiir das neue
Busliniennetz zu Verfligung. Es handelt sich um die KOM 216 — 220 (MAN SG 240 H) und 301 — 306
(Mercedes O 305 G).

Sonntag, 01.08.1982

Die Tarifgrenze der Linie 5 befindet sich zwischen Mittelfeldweg und Sudstellenweg = neutrale Zone,
wahlweise zum Tarifgebiet 1 (Bremerhaven) oder 2 (Langen) zugehdrig.

Sonntag, 15.08.1982

Mindestens heute bestand eine Umleitung der Linie 6 in Wulsdorf und zwar ab Endhaltestelle
Bahnhofstrale Uber Eckenerstralte, Vielander Weg und Morkenstralle zur Haltestelle
Poggenbruchstralie.

Mittwoch, 25.08.1982

Seit Montag besteht am Hauptbahnhof eine andere Haltestellenanordnung wegen Kanalbauarbeiten.
Deshalb werden die Haltestellen in den Inselbereichen fir ein halbes Jahr nicht mehr angefahren. Alle

Linien bedienen die Haltestellen am Strallenrand.

Fast alle Omnibusse haben, wie bereits die Neufahrzeuge, schwarze KOM-Nummern erhalten. Bisher
waren die Wagennummern auf3en an Bus & Bahn in rot gehalten.
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Sonntag, 12.09.1982

Montags — freitags verkehrt die Linie 2 ab Heinrich-Plett-Strafle anstatt um 4:30 bereits um 4:20 Uhr,
um am Hauptbahnhof den Zug um 5:04 Uhr nach Bremen und die Linie 5 zum Fischereihafen um 5:07
Uhr zu erreichen. Diese Anderung gilt ab 13.09.1982.

Montag, 25.10.1982

Am kommenden Mittwoch und Donnerstag wird eine umfangreiche Fahrgastbefragung in den
Omnibussen vorgenommen.

Freitag, 26.11.1982

Ab Montag, den 29.11., wird der Linienverkehr der Linie 5 in den StraBen Steinacker und
Bohnenbreden aufgegeben. Stattdessen wird ein Wendeplatz an der Haltestelle Deichhdmme
eingerichtet. Bei den Stichfahrten zur Carsten-Borger-Stralle wird die Haltestelle Deichhamme in
beiden Fahrtrichtungen bedient.

Diese Anderung wurde mit Riicksichthahme der Anlieger in den NebenstraRen getroffen und wurde
auf den Haltestellenansage-Kassetten (ab 01.08.1982) bereits berlicksichtigt.

Freitag, 24.12.1982

Heiligabend und Silvester wird das gleiche Angebot gefahren wie in den letzten Jahren (siehe 24.12.
und 31.12.1980).

Die bisherigen Fahrten der Linie N werden durch verlangerte Fahrten der Linie 2 bis nach Wulsdorf
ersetzt. Um die Haltestelle Rotersand ans Verkehrsnetz anzubinden, verkehrt ein E-Wagen ab Alte
Kirche/Kruselstralte Uiber Rotersand zur Haltestelle Lloydstral3e (jeweils im Anschluss zur Linie 2).

In der Silvesternacht verkehrt nicht die alte Linie 1 zur Verstarkung, sondern E-Wagen im
Halbstundentakt ab Leherheide West iber Wurster Strale, Rotersand zum Hauptbahnhof. Auf den
gemeinsamen Abschnitten mit der Linie 2 entsteht dadurch ein 15-Minuten-Takt.

Montag, 27.12.1982

Die Tariferhéhung der VGB ab 01.01.1983 erstreckt sich nicht Uber die Schiler-Monatskarten fiir
beliebig viele Fahrten (Tarifgebiet 1 oder 2). Auch die Erwachsenen- und Senioren-Monatskarten
werden im Tarifgebiet 1 oder 2 nicht angehoben.

Die 1- und 2-Tages-Netzkarten bleiben ebenfalls im Preis unverandert. Leider sind diese Karten
weiterhin nur in den betriebseigenen Verkaufsstellen am Hauptbahnhof und in der Fahrstralle
(Stadtwerkehaus) erhaltlich.

Die Altersgrenze flr Schiiler, die im Besitz einer VGB-Stammkarte sein missen, wurde von 16 auf 12
Jahre herabgesetzt. Da aber grundsatzlich mit der Stammkarte nur Sammelkarten und Monatskarten
zum Schilertarif erhalt sind, missen gelegentliche Fahrten von Schilern ab 12 Jahren bereits mit
dem Erwachsenen-Einzelfahrschein zu DM 2,10 durchgefihrt werden.

Die Schiilermonatskarten fiir Geschwister wurden fiir die Linie 15 aus dem Angebot genommen.
Hundebesitzer missen fur ihren Vierbeiner wieder den Kindertarif entrichten (vgl. 01.01.1981).

Dienstag, 28.12.1982

Seit dem 23.12.1982 befahrt die Linie 7 in Schiffdorf ihre Hauser-Schleife nicht mehr entgegen dem
Uhrzeigersinn, sondern richtig herum (vgl. 28.07.1982). Gleichzeitig wurde die Endstation zur
Haltestelle KlintstralRe gelegt.

Die bisherige Endhaltestelle Schiffdorf (Bohlen-/Ecke Pleschenstralte, am Kiosk) wird nur noch in
Richtung Hauptbahnhof bedient.
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19383

Fir den Buslinienverkehr stehen zum Jahreswechsel 59 Gelenkbusse und 48 Zweiachsbusse also
107 Linienbusse zur Verfligung.

Seit September 1980 (vgl. Fahrzeugliste vom 01.09.1980) wurden 13 Gelenkbusse geliefert (KOM
215 — 220 und 300 — 306) und der KOM 103 ausgemustert.

Der Wagenpark der Zweiachslinienbusse reduzierte sich von 49 (September 1980) auf 48 durch die
Ausmusterung des KOM 179 (vgl. 24.06.1982). Neuanschaffungen erfolgten nicht.

Samstag, 01.01.1983

Sonntag, 09.01.1983

Die Verkaufsstelle der VGB im Stadtwerkehaus Fahrstrale wurde geschlossen.

Dafiir wurde ein Ersatz in der Wurster StraRe (ex StraBenbahn-Depot) eingerichtet. Offnungszeiten
sind montags — donnerstags 7:00 — 15:30 Uhr und freitags 7:00 — 12:30 Uhr.

Die betriebseigene Verkaufsstelle am Hauptbahnhof ist wie bisher montags — freitags 5:45 — 19:00
Uhr und samstags 6:00 — 14:00 Uhr geéffnet.

Alle drei Verkaufsstellen (Wurster Stralle/Hauptbahnhof/Heinrich-Plett-Strale) fihren zum
Monatswechsel zusatzlich einen Schiilerkartenverkauf durch. Dieser Verkauf findet in den letzten zwei
Tagen im alten Monat und den ersten zwei Tagen des neuen Monats von 6:30 — 18:30 Uhr statt.

Samstag, 15.01.1983

Gestern musste wegen einem Brand in der Langen Stralle der gesamte Autoverkehr zwischen ca.
15:00 — 16:30 Uhr umgeleitet werden. Diese Umleitung betraf auch die VGB-Linien 2, 6 und 11 in
Richtung Nord (vgl. 05.08.1981).

Die Linien 2 und 6 fuhren ab Alte Kirche Uber Eisenbahnstralle, Stresemannstralle und Hermann-
Legenhusen-StralRe zur Wurster Stral3e.

Die Linie 11 bediente die Haltestelle Eisenbahnstrale der Linien 5 und 7 (Fahrtrichtung Nord) und
erreichte Uber Stresemann- und Hermann-Legenhusen-Stralle die Wurster Stral3e.

In der Hermann-Legenhusen-Stralle wurde eine Nothaltestelle (Flétenkiel) eingerichtet.

Wertausgleichsstreifen, die zusatzlich zu den Streifenkarten des bisherigen Tarifes entwertet werden
missen, gibt es in diesem Jahr zu DM 0,10 und DM 0,05 auch beim Fahrer.

Die Streifen zu DM 0,05 gab es letztes Jahr nur in den Vorverkaufsstellen.

Dienstag, 01.02.1983

Der alteste Gelenkbus der VGB (KOM 102) wurde letzten Monat abgemeldet. Er gehoérte zu der ersten
Gelenkbusserie (KOM 101 — 104), die Ende 1965 beschafft wurde.

Samstag, 05.02.1983

Der Fahreraufenthaltsraum am Wendeplatz in Leherheide (Heinrich-Plett-Stralle) wird momentan
umgebaut und vergrof3ert.
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Sonntag, 06.02.1983

Nachdem der Wagen 102 ausgemustert worden ist, gibt es bei der VGB in allen Gelenkbussen
Haltestellen-Ansagegerate (ASG). KOM 102 war der letzte Gelenkbus ohne Gerat und stellte deshalb
eine Besonderheit dar.

Bisher wurde noch kein Zweiachsbus mit einem ASG ausgertstet.

Sonntag, 13.02.1983

Alle 3 Offenbacher Ziige (Hersteller DUWAG) befinden sich jetzt im StraRenbahnmuseum Wehmingen
bei Hannover (Tw 77 — 79, ex Offenbach 011 — 013 und Bw 215 — 217 ex Offenbach 111 — 113).

Die 5 neueren HANSA-Gelenkwagen werden derzeit in Bremen dem Standard der Bremer
StralBenbahn AG (BSAG) angeglichen und erhalten die Nummern Tw 475 — 479 und Bw 644 — 648
(HANSA 4x Gelenkziige, vgl. 01.09.1980).

Der erste Zug (Tw 477/Bw 644) ist bereits bei der BSAG im Einsatz.

Die Modernisierung der 5 Ziige kostet insgesamt 4 Millionen DM.

Mittwoch, 23.02.1983

Am Montag, den 28.02.1983, verkehrt die Fischereihafenfahre letztmalig. Daher verlangert die VGB
ab 01.03.1983 die Linie 4 von der Haltestelle Am Luneort Uber die StraRen Am Luneort und Am
Seedeich zur Endhaltestelle Am Seedeich (bisheriger Name: Jungfischerschule).

Durchgefihrt werden nur einige Stichfahrten. Weiterhin enden/beginnen auch Fahrten an den
Haltestellen Halle XX und Am Luneort.

Samstags werden Stichfahrten zwischen den Haltestellen Deichhamme (Anschluss Linie 5) und Am
Seedeich angeboten.

Neue Haltestellen: Dockstrale, Zentralklaranlage und Lunesiel.

Die bisherigen Fahrten der Linie 10 (Elbinger Platz — Jungfischerschule) werden eingestellt (vgl.
01.01.1980).

Fir die Linie 4 ist ein Sonderfahrplanheft erhaltlich.

Dienstag, 01.03.1983

Die Haltestellen am Hauptbahnhof konnen wieder normal bedient werden. Die 6stliche Verkehrsinsel —
fur Fahrtrichtung Nord — wird nicht wieder in Betrieb genommen (vgl. 25.08.1982).

Freitag, 11.03.1983

Gestern wurde die Hafenstrale zwischen Werk- und Batteriestral’e gesperrt.

Die VGB-Linien 2, 5, 6 und alle E-Wagen wurden ab Altmarkt Lehe uber Werk-, Hoker- und
Batteriestralle zur HafenstralRe gefiihrt.

Dienstag, 15.03.1983

Fir die Osterferien bzw. im Sommer gilt fiir die Linie 2 montags — freitags ein besonderer Fahrplan:
Der 7V2-Minuten-Takt wird auf einen 10-Minuten-Takt ausgedinnt. In der Hauptverkehrszeit am
Nachmittag wird anstelle des 5-Minuten-Taktes ein 7/2-Minuten-Intervall gefahren.

Die erhaltliche Fahrplanerganzung (gelbe Seiten) ist zunachst ab 18.03.1983 — 05.04.1983 giiltig.
Montag, 21.03.1983

Inzwischen wurden die Gelenkwagen 112 und 114 ausgemustert.
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Montag, 11.04.1983

Wegen Verlegung einer Druckrohrleitung in Langen muss die Einmiindung Ziegeleistrale (von der
BundesstralRe 6 aus) voll gesperrt werden.

Daher fahrt die VGB-Linie 5 ab Leher LandstralRe durch den Hinschweg (vgl. 06.07.1982) und nicht
Uber Ziegeleistrale. Am Bahnhof Langen wurde eine Ersatzhaltestelle fir die Haltestelle
ZiegeleistralRe eingerichtet. Die Haltestelle Hinschweg musste geringfligig verlegt werden.

Die Umleitung wird ab heute bis auf weiteres gefahren.

Die gesamten Bauarbeiten vom Wasserwerk Langen bis zur Stadtgrenze Langen entlang der
BundesstralRe sollen 6 Monate in Anspruch nehmen.

Freitag, 13.05.1983

Zurzeit besteht in Spaden eine Umleitung der Linien 11 und 11Ain beiden Fahrtrichtungen. Der Grund:
Umfangreiche Stralenbauarbeiten.

Aus Richtung Bahnhof Lehe kommend wird die Haltestelle Spadener Holz normal bedient, danach
fahrt die Linie 11 Uber Leher Stral’e, Friesenstralte, Totjeweg und BlinkstraRe zur Haltestelle Spaden
Mitte. Ab hier wird die Schleife der Linie 11 Uber die Endhaltestelle Wehdener Stralle bis Haltestelle
Deutsche StralRe normal befahren.

Auf der Ruckfahrt zum Bahnhof Lehe verkehrt die Linie 11 lber Friesenstrafle und Leher Stralle zum
Spadener Holz (weiter in normaler Linienfihrung).

Die Haltestelle Friesenstrafle wurde in den Bereich Friesenstralle/T6tjeweg verlegt. Die Haltestelle
Deutsche StralRe kann nur in Richtung Bahnhof Lehe bedient werden.

Freitag, 20.05.1983

Die Durchfahrt Friesenstralle in Spaden (vgl. 13.05.1983) ist inzwischen auch nicht mehr maoglich.
Umleitung durch die Leher Stralle zur Haltestelle Spaden Mitte. In der Leher Strale wurden
Ersatzhaltestellen fiir beide Richtungen eingerichtet.

In Langen wurde heute gegen 10 Uhr die Umleitung (siehe 11.04.1983) aufgehoben.

Freitag, 27.05.1983

Vom 01.06. — 31.08.1983 gilt der Sommerfahrplan der Linie 2 (Fahrplanerganzung gelbe Seiten/siehe
15.03.1983).

Freitag, 03.06.1983

Heute musste der Omnibusverkehr von ca. 14:00 — 17:00 Uhr wegen einer Veranstaltung des Bremer
Containers von Radio Bremen (im Bereich Haltestelle Obere Burger) umgeleitet werden:

In beiden Richtungen wurde Uber Kirchen- und Schleswiger Stral3e zur Fahrstralle gefahren.
Ersatzhaltestellen wurden im Bereich Fahr-/Schleswiger Stral3e bedient.

Trotz eingerichteter Halteverbote ist ein Begegnen von Omnibussen in der Kirchenstrale nicht
moglich bzw. in der Schleswiger Stral’e mit Problemen verbunden. Ca. 3 Verkehrsmeister waren vor
Ort im Einsatz.

Wahrend der Windjammer-Tage wird ein Pendelomnibus (P+R-Bus) vom Schiffahrtsmuseum
(Schiffsschraube) zur Lohmannstralle (Kaiserschleuse) eingesetzt.

Der Bus verkehrt heute, Samstag und Sonntag in beiden Richtungen alle 30 Minuten.

Normale VGB-Fahrausweise werden nicht anerkannt. Es werden einzelne Zehnerkarten-Abschnitte zu
DM 1,20 vom Fahrer verkauft.
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Mittwoch, 15.06.1983

Momentan verkehrt die Linie 11 in Spaden (vgl. 20.05.1983) Uber folgende Strallen:

Schleifenfahrt Giber Leher Stralle, Blinkstralle, Totjeweg und Friesenstralle wieder zur Leher Stralle.
Haltestelle Spadener Holz ist die letzte Haltestelle vor der Umleitung. Ersatzhaltestellen befinden sich
an der Ecke Leher Stralle/Friesenstrale (in beiden Richtungen) und im Bereich Leher
Stralle/Schierholzweg (zurzeit Endhaltestelle). Auf der Rickfahrt in Richtung Lehe wird Ecke
BlinkstralRe/Totjeweg ebenfalls eine Ersatzhaltestelle bedient.

Die Haltestelle Wehdener StralRe ist nur noch mit der Linie 11A von bzw. nach Wehden erreichbar.

Die Wagen 111 und 115 (vgl. 21.03.1983) sind inzwischen auch ausgemustert worden. Damit ist der
KOM 113 der letzte MAN-Gelenkbus vom Typ 890 UGM 16A und ebenfalls der letzte VGB-Bus, der
nicht nach der VOV* Standardnorm gebaut wurde.

* = Verband o6ffentlicher Verkehrsbetriebe (KoIn)

Dienstag, 28.06.1983

Wiederum wurde die Umleitung in Spaden geandert (vgl. 15.06.1983):

Schleifenfahrt ab Haltestelle Spadener Holz Uber Leher Strae, Blinkstralte und Deutsche Stralie
wieder zur Haltestelle Spadener Holz usw. normale Linienfiihrung Richtung Bahnhof Lehe. Weiterhin
befindet sich die Endhaltestelle im Bereich Leher Stralle/Schierholzweg.

Montag, 18.07.1983

Ab heute halt der Bus an der Haltestelle Rotersand in Richtung Wulsdorf nicht mehr in der Birger,
sondern in der Rickmersstralle (gegeniber der Haltestelle in Fahrtrichtung Nord).
Die Umsteigewege zu den Linien 12 und 14 sind etwa gleich geblieben.

Dienstag, 26.07.1983

Die ausfahrenden Wagen der Linie 4 (mit Fahrgastbeférderung) ab Elbinger Platz im Zuge der ehem.
Linie 10 zur Haltestelle Am Seedeich missen seit gestern fir ca. 3 Monate umgeleitet werden. Der
Grund: Verlegung einer Entwasserungsleitung.

Die StraRe Am Seedeich ist zwischen Schleusenrampe und Am Diiker gesperrt. Die Umleitung wird
Uber den Westkai durchgefiihrt (vgl. 26.10.1981).

Freitag, 29.07.1983

Kirzlich wurde die Haltestelle Rathaus Langen (zwischen den Haltestellen Nordeschweg und Langen
Mitte) eingerichtet. Die neue Haltestelle wird von der Linie 5 in beiden Fahrtrichtungen bedient.

Die Haltestelle Schiffdorf (ehem. Endhaltestelle Bohlen-/Ecke Pleschenstrafle) wird nicht mehr
bedient. Von der Endhaltestelle KlintstraRe kommend wird als nachste Haltestelle Schule Schiffdorf
angefahren (vgl. 28.12.1982).

Die Umleitung der Linie 11 in Spaden (vgl. 28.06.1983) wird weiterhin gefahren. Die Linie 11A

allerdings verkehrt in beiden Richtungen durch die Wehdener- und Leher Stralle, weil in der
Deutschen Strale (zwischen Wehdener- und BlinkstralRe) eine Baustelle eingerichtet wurde.
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Freitag, 19.08.1983
Der KOM 113 wurde ausgemustert (vgl. 15.06.1983).

Die Dienstraume (Fahreraufenthaltsraume) am Bahnhof Lehe und in Griinhéfe (Linie 2) wurden
aufgegeben. Die Pausen der Linie 2 werden ohnehin in Leherheide verbracht. Hierfir wurde der
vorhandene Aufenthaltsraum vergréRert (vgl. 05.02.1983).

Die VGB benutzt folgende Fahreraufenthaltsraume: VGB-Betriebshof Hexenbriicke, Heinrich-Plett-
Stralte, Hauptbahnhof, Heimatverein Debstedt (Markt), Schifferstral’e (Stadtwerke), Stadtwerke in der
Hansastral3e (fur die Linien 12/14) und Endhaltestelle Imsum (Deichstrale).

Sonntag, 18.09.1983

Die Stichfahrten der Linie 11 zum Wremertief werden im Winterhalbjahr ab 15.09.1983 nicht mehr
durchgefiihrt. Bisher wurde im Winter an Samstagen, Sonn- und Feiertagen der Verkehr
aufrechterhalten (vgl. 28.07.1982).

Dienstag, 20.09.1983

Zweiachsiger Vorflhrwagen mit Automatikgetriebe von Daimler-Benz (Mercedes vom Typ O 305) bei
der VGB im Linienverkehr:

In den VGB-Farben griin/weiy und der VGB-KOM-Nr. 350 aber mit der Bremer Zulassung (HB-EE
586).

Wie bei den Gelenkbussen von 1981/82 muss die Mitteltlir durch den Fahrgast selbst bedient werden.

Donnerstag, 13.10.1983

Wegen der Blockaden der Friedensorganisation gegen die Aufstellung der amerikanischen Pershing
II-Raketen kam es heute zu erheblichen Verkehrsbehinderungen.

Da der Uberseehafen vollstandig fiir den Zivilverkehr gesperrt wurde, verkehrten die Linien 12 und 14
nicht.

AuRerdem konnte die Linie 11 nur zwischen dem ehem. Stralenbahndepot Wurster Stral’e und
Spaden verkehren (Weddewarden/Imsum war vom Verkehrsnetz getrennt). Von Spaden kommend
bog die Linie 11 in die Eckernfeldstrale ein (Pause auf dem ehem. Depotgeléande). Zur Abfahrtszeit in
Richtung Spaden wurde Uber Gauf3- und Liebigstral’e an der Haltestelle Twischlehe wieder eingesetzt.
Wegen der Blockade am Zolltor Rotersand verkehrten die Linien 5 und 6 durch die HafenstralRe.

Freitag, 14.10.1983

Der Verkehr lief in der gleichen Form wie gestern.
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Samstag, 15.10.1983

Starke Behinderung des Busverkehrs durch Demonstrationsziige am Nachmittag:
Die Linie 7 verkehrte zunachst relativ stérungsfrei und Verband als einzige Linie die nordlichen mit den
sudlichen Stadtteilen.
Die Innenstadt (Linien 2, 5 und 6) wurde nicht bedient.
Um die sudlichen Stadtteile an die Linie 7 anzubinden wurden Pendelverkehre eingerichtet:

e Linie 2E: Hauptbahnhof — Grinhéfe und zuriick

e Linie 5E: Hauptbahnhof — Wulsdorf/Deichhdmme und zuriick

e Linie 6E: Hauptbahnhof — Wulsdorf/Bahnhofstralle und zuriick
Im Norden verkehrten E-Wagen als Linie 5E ab Wendeplatz Heinrich-Plett-Stral’e iber Haltestelle
Lotjeweg (Anschluss von Linie 7) weiter nach Langen/Debstedt.
Die Linie 11 verkehrte zunachst wie an den Vortagen zwischen Depot Lehe und Spaden, anschliefsend
ab Bahnhof Lehe nach Spaden.
Am spaten Nachmittag musste aus Sicherheitsgrinden (Randalierer) auch die letzte Nord-Sud-
Verbindung (Linie 7) aufgegeben werden.

Sonntag, 16.10.1983

Die Demonstration am Samstag soll — laut Bremerhavener Sonntagsjournal — die bisher grofite Demo
(ca. 30.000 Teilnehmer) in Bremerhaven gewesen sein und richtete sich gegen die Aufstellung von
Pershing II-Raketen in der Bundesrepublik Deutschland.

Die Bauarbeiten im Bereich der Linie 11 in Spaden sind abgeschlossen und die Umleitungen sind
damit Vergangenheit (vgl. 28.06.1983).

Mittwoch, 30.11.1983

Seit gestern ist die Endhaltestelle BahnhofstralRe der Linie 6 in Wulsdorf aufgehoben.

Der Grund: Der Gerauschpegel im Bereich der Endhaltestelle ist fir das Mietshaus zu hoch. Das
entschied der Bundesgerichtshof und hob die VGB-Haltestelle Bahnhofstralie auf.

Daher wird die vorhandene Haltestelle Ringstrafe (Ecke Poggenbruch-/Ringstralle) als Endhaltestelle
bedient und dort die Wendezeit der Linie 6 verbracht.

Die Schleife der Linie 6 wird normal befahren und an der bisherigen Endhaltestelle wird ohne Halt
vorbeigefahren.

Dienstag, 06.12.1983

Zwischenzeitlich wurde wieder eine Haltestelle im Bereich Ringstrale/Bahnhofstralle eingerichtet (vgl.
30.11.1983), die gleichzeitig als Endhaltestelle dient.

Sie tragt die Bezeichnung BahnhofstralBe und das Zusatzschild (schwarz auf weilem Grund):
Nothaltestelle. Diese Nothaltestelle bleibt bestehen bis die Urteilsbegriindung vom Bundesgerichtshof
vorliegt.

Die vorlaufige Haltestelle liegt kurz vor der ehem. Endhaltestelle BahnhofstraRe vor einem
unbebauten Grundstlick und wurde notwendig, um das dicht bebaute Gebiet zu erschlielen.
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Mittwoch, 14.12.1983

Wegen einem Wasserrohrbruch in der HafenstralRe nahe der Rickmersstral’e, musste der Busverkehr
gestern und heute bis gegen Mittag umgeleitet werden.

Diese Umleitung war nur in Richtung Sud erforderlich und es konnten alle Haltestellen normal bedient
werden:

Die Linie 2 fuhr ab Haltestelle Rickmersstrale durch die Lessing-, Potsdamer- und Rickmersstralte
zurlick zur HafenstralRe.

Die Linien 5 und 6 wurden ebenfalls durch die Lessing- und Potsdamer Stralle umgeleitet, um ihren
normalen Linienweg in der Rickmersstralte zu erreichen.

Donnerstag, 15.12.1983

Umleitung seit dem 27.10.1983 in Schiffdorf:

Ab Haltestelle Schule Schiffdorf (vom Hbf kommend) wird die Schleifenfahrt (iber Bohlenstralle,
Pleschenstralle und An der Martinskirche zurlick zur Bohlenstrale durchgefihrt.

Eine Ersatzhaltestelle fiir die Endhaltestelle Klintstrale befindet sich in der Pleschenstrale ndhe dem
Kiosk. Auch die Fahrt der Linie 15, die in Schiffdorf endet, fahrt diese Haltestelle an.

Samstag, 31.12.1983
Ein zweiachsiger Vorfihrwagen von MAN Salzgitter (Typ SL 200) wurde gestern erstmalig gesichtet.
Die Besonderheit fir Bremerhaven ist die StULB-Front zur sonst tiblichen VOV-Front.

Die F